MaBnahmenkonzept Radverkehr der Gemeinde List auf Sylt

Teil 1:
Bestandsaufnahme und Analyse

,Das Ziel muss es sein, die Wahlfreiheit der Menschen bei ihrer Mobilitdtsentscheidung zu
erreichen, ohne dabei einen Verkehrstréger zu bevorzugen und alle anderen als reine
Anhdngsel zu betrachten”. (Zitat: Verfasser unbekannt)

Leitbild und Ziele

Warum nun gleich ein MaRRnahmenkonzept Radverkehr und kein vorgeschaltetes Radver-
kehrskonzept fiir die Gemeinde List? Ein rein schulbuchmaRig erstelltes Radverkehrskonzept
fihrt im Falle der Gemeinde List am Ende nur zu der Erkenntnis, dass hier die gleichen
Probleme und Unzuldnglichkeiten im Bereich des Radverkehrs zu finden sind, wie Uberall
anders auf der Insel Sylt auch. Um Zeit und Ressourcen zu sparen und um moglichst schnell
den Radverkehr aus seinen deutlich erkennbaren Problemen zu fiihren, soll daher direkt ein
MaRnahmenkonzept Radverkehr erstellt werden.

Das nun vorliegende MalRnahmenkonzept zeigt in zwei Teilen anhand der typischen Probleme
des Radverkehrs auf wo, wie und wann ein bestehendes Problem gel6st werden kann.
Erldutert zundchst im Vorfeld aber auch die bestehenden Rahmenbedingungen und aktuellen
Trends. Fir jedes der angesprochenen Handlungsfelder werden spater die Defizite in der
Gemeinde List aufgezeigt, Losungsmoglichkeiten ermittelt und Prioritdten gesetzt. So kénnen
dann in Abhangigkeit der Komplexitat des Themas sowie der zur Verfligung stehenden
Kapazitdten an Personal und Finanzmitteln, die bestehenden Unzulanglichkeiten abgearbeitet
werden.

Der Radverkehr bedarf nicht nur der Optimierung in Bezug auf die rein technischen und
straBenverkehrsrechtlichen Parameter, sondern auch einer aktiven Begleitung im Bereich der
Werbung und Vermarktung. MaRnahmen fiir den Radverkehr kommen heute insbesondere
den FuBgangern, aber auch einem attraktiven Wohnumfeld zu Gute. Die verkehrsbedingten
Immissionen gehen durch die starker zunehmende Bedeutung des Radverkehrs zuriick und
damit Larm und Luftverschmutzung.

Fir die gesamte Insel Sylt musste im Jahr 2017/2018 ein Larmaktionsplan erarbeitet werden,
in dem insbesondere der Radverkehr eine wichtige Rolle zur Verminderung der
verkehrsbedingten Emissionen spielte. Des Weiteren nimmt durch die Zunahme des
Radverkehrs die  Verkehrssicherheit zu und dafir die verkehrsbedingten
Gesundheitsprobleme ab.



Rechtliches Umfeld

Der Radverkehr im 6ffentlichen StraBenraum ist spatestens seit den vorletzten Anderungen
zur Strallenverkehrsordnung (StVO) vom 1. April 2013 eindeutig zielorientiert geregelt, gerade
auch im Hinblick auf das Miteinander mit dem Fullgdanger. Sehr oft aber hinkt die
entsprechende Beschilderung im Zusammenhang mit den zur Verfligung stehenden baulichen
Anlagen fiir den Radverkehr den Anforderungen der StVO deutlich hinterher, so dass dies
immer wieder zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrstragern fiihren kann. Die
technischen Anleitungen zum Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen sind aktuell in der ERA
(Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) Ausgabe 2010 geregelt und somit bundesweit als
Standard definiert.

Mit der Verabschiedung des ersten Nationalen Radverkehrsplans im Jahr 2002, wurden
erstmals die Grundlagen fiir die Radverkehrspolitik in Deutschland definiert. Als
Weiterentwicklung wurde 2012 der , Nationale Radverkehrsplan 2020 vom Bundeskabinett
beschlossen. In ihm werden erstmals quantitative Ziele festgeschrieben. Der Anteil des
Radverkehrs am Modal Split (Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen
Verkehrstrager) soll bis zum Zieljahr 2020 innerhalb von stadtischen Kommunen auf 16 % und
in landlichen Raumen auf 13 % ansteigen. Radverkehr spielt nun auf allen Ebenen eine immer
wichtigere Rolle, die damit auch in verschiedenen Gesetzen und Richtlinien ihre feste
Verankerung findet, womit einer eindeutigen Umsetzung dieser Ziele nun eigentlich nichts
mehr im Wege stehen sollte.

Aktuelle Rahmenbedingungen

Verschiedene Erhebungen im Rahmen des Insularen Mobilitats- und Verkehrskonzeptes Sylt
ergaben, dass 2013 inselweit der Anteil der Einheimischen und der Gaste, die mit dem Fahrrad
unterwegs sind bei rund 21 % aller taglich zurlickgelegten Wege liegt. Ausbaubar sind diese
Werte dennoch, wenn man (berlegt, dass der Anteil der Nutzer des Umweltverbundes (zu
FuB, mit dem Fahrrad und mit dem OPNV) bei den Einheimischen bei guten 40 % liegt, bei den
Gasten aber bereits bei Gber 60 %.

Diese Zahlen sind an sich Uberraschend erfreulich, wenn man bedenkt, dass in der
nachweislich fahrradfreundlichen Stadt Freiburg, der Anteil der Radfahrer am taglichen
Verkehrsaufkommen bei 34 % und der des gesamten Umweltverbundes bei 79 % liegt (Stadt
Freiburg 2017). Hingegen in Deutschland laut Erhebungen des zustandigen Bundesminis-
teriums aus dem Jahr 2012, der Radverkehrsanteil bei nur 2,9 % und der des Umweltverbunds
bei 19,5 % liegt. Wahrend Freiburg zwischen den Jahren 2013 und 2020 aber 30 Millionen Euro
in den Radverkehr investierte, oder umgerechnet fast 11 Euro pro Jahr und Einwohner, weist
der Haushalt der Gemeinde List fir 2020 einen Gesamtbetrag an radverkehrsrelevanten
Ausgaben von 0 Euro auf.



Der Radverkehr hat inzwischen auf Sylt Dimensionen angenommen, die nicht zu unter-
schatzen sind. So ergab eine einzige Zahlung, am 15. September zwischen 10:15 und 12:15
Uhr, in Hohe Klappholtal einen Wert von 648 Fahrradfahrern in der Spitzenstunde.

Die verschiedenen fahrradrelevanten Handlungsfelder in der Gemeinde List

Das Handlungsfeld Fahren:

Da der zur Verfligung stehende offentliche Stralenraum endlich ist, also unter normalen
Umstanden nicht mehr erweitert werden kann, um den insgesamt immer noch leicht
zunehmenden Verkehr aufnehmen zu kénnen, muss die zur Verfliigung stehende Flache fiir
alle Verkehrsteilnehmer ausreichen. Da StraBen aber rein rechnerisch 35 Jahre baulich
unverandert standhalten sollten, erst dann sind sie abgeschrieben, bevor sie von Grund auf
erneuert werden, kommen groBere bauliche Veranderungen der zur Verfligung stehenden
Verkehrsflachen nur selten vor.

Da kann es einfacher und kostenglinstiger sein, den zur Verfliigung stehenden Raum mittels
einer Beschilderung oder Markierung entsprechend der Richtlinien neu aufzuteilen. Das
Grundprinzip der StVO, Sicherheit vor Stetigkeit des Verkehrs, steht dabei immer an erster
Stelle. Sicherheit zwischen dem motorisierten Kraftverkehr und den Radfahrern einerseits und
zwischen den Radfahrern und FuBgangern andererseits.

Eine nachfragegerechte Neuverteilung der zur Verfligung stehenden Flache geht aber nur,
wenn der heute bestehende bauliche Zustand der Fahrbahnen auch radgerecht ausgebildet
wird. Entwasserungsrinnen aus Grol3pflaster und groRen baulich bedingten Hohenversatzen,
stellen ein Sicherheitsrisiko fir den Radverkehr dar. Genau wie nicht fachgerecht ausgefiihrte
Asphaltarbeiten im Rahmen von Aufbriichen, oder die Schlaglocher, die nicht schnell genug
ausgebessert werden. Dies alles ist fir den Radverkehr weder sicher, bequem und schon gar
nicht attraktiv.

Fiihrungsformen des Radverkehrs an innerértlichen HauptverkehrsstraBen

Die ERA sieht fiir Radverkehrsanlagen, sofern der Radverkehr nicht einfach auf der Fahrbahn
gefiihrt wird, die nachfolgend aufgefiihrten Breiten als Regelmal} vor. Nur wenn diese Breiten
eingehalten sind, darf auch eine entsprechende Beschilderung angeordnet werden. Passen
Beschilderung und tatsachlicher Ausbau der Radverkehrsanlagen nicht zusammen, so erlischt
die durch die Beschilderung dem Radfahrer eigentlich vorgegebene Benutzungspflicht der
entsprechend falsch beschilderten Radverkehrsanlage und er darf auf der Stral3e fahren.

Folgende Breiten sind vorzuhalten:

+ Einrichtungsradweg: 2,00 m (1,60 m bei geringer Radverkehrsstarke)



+ Beidseitiger Zweirichtungsradweg: 2,50 m (2,00 m bei geringer Radverkehrsstarke)
+ Einseitiger Zweirichtungsradweg: 3,00 m (2,50 m bei geringer Radverkehrsstarke)
+ Gemeinsamer Geh- und Radweg innerorts: 2,50 m mindestens

+ Gemeinsamer Geh- und Radweg aullerorts: 2,50 m

+ Radfahrstreifen: 1,85 m (einschlieBlich Markierung)

+ Schutzstreifen: 1,50 m (mindestens aber 1,25 m)

und fir FuBganger sollte gelten:

+ Gehweg: 1,80 m (als absolutes Mindestmal3, empfohlen werden 2,50 m)

Bei baulich von der Fahrbahn getrennten Radverkehrsanlagen ist zudem zur Fahrbahn hin ein
mindestens 0,50 m breiter Sicherheitstrennstreifen in Asphalt, als Pflaster-, Griinflaiche oder
in Form einer Markierung anzulegen, der frei von Einbauten wie Pollern, Verkehrszeichen oder
Lampen sein muss, da sich ansonsten dieses Mal’ entsprechend erhoht.

Zu Langsparkstanden hin muss dieser Sicherheitstrennstreifen 0,75 m betragen, da hier damit
zu rechnen ist, dass die Beifahrertir geoffnet wird. Addiert man den Wert fir den
Sicherheitstrennstreifen, mit dem des Einrichtungsradweges sowie dem der Breite fiir einen
Gehweg, Mindestbreite 2,30 m gemal RASt und EFA, so ergibt sich rechnerisch flir einen
getrennten Geh- und Radweg eine Mindestbreite von 4,40 m, unter Berlicksichtigung aller
Mindestwerte immer noch 3,60 m. Innerorts liegt die Breite bei gemeinsamen Geh- und
Radwegen parallel zu einer StraBe bei mindestens 3,00 m. Diese Werte werden bei allen
beschilderten Radverkehrsanlagen in der Gemeinde List heute nicht eingehalten.

Folgende Breiten sind vorhanden:
+ ListlandstraBe (Mannemorsumtal):

Nordseite (Gehweg) 1,60 m.

Sudseite (Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr) 2,00 m.
+ ListlandstraBe (Lanserhof):

Nordseite (Gehweg) 2,30 m.

Sudseite (Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr) 2,00 m.
+ Dinenstralle (Bushaltestelle):

Westseite (Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr) 2,60 m.



Ostseite (Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr) 2,20 m.
+ HafenstralRe (Tankstelle/Lister Markt):
Westseite (Radfahrer frei) 2,50 m.
Ostseite (Radfahrer frei) 2,50 m.
+ HafenstralRe (Naturgewalten):
Westseite (nur Gehweg) 3,00 m.
Ostseite (nur Gehweg) 3,00 m.
+ Alte DorfstraBe (Am Konigshafen):
Nordseite (nur Gehweg) 2,90 m.
Sudseite (nur Gehweg) 2,90 m.
+ Alte Dorfstrafle (Am Briink):
Nordseite (nur Gehweg) 3,00 m.
Sidseite (nur Gehweg) 2,50 m.
+ Landwehrdeich (Zum Sportplatz):
Nordseite (nur Gehweg) 3,30 m.
Sudseite (nur Gehweg) 3,30 m.
+ MovenbergstraBe (Neubaugebiet):
Westseite (Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr) 2,45 m.

Ostseite (nur Gehweg) 1,60 m.

Zudem ist bei gemeinsamen Geh- und Radwegen zu priifen, wie sich die nutzungsabhangigen
Kriterien, wie die Anzahl der FuRganger und Radfahrer je Spitzenstunde verteilen und welche
Auswirkungen dies auf die Mindestbreite des Weges hat. Sollten die ermittelten Werte nicht
eingehalten werden konnen, empfiehlt sich aus Grinden der Verkehrssicherheit die
Gehwegbenutzung durch den Radverkehr auszuschlieSen. Erst ab 2,50 m nutzbarer Wegbreite
sollten Radfahrer auch Gehwege nutzen kénnen, wenn zugleich nicht mehr als 75 FulRgénger
und Radfahrer je Spitzenstunde unterwegs sind (ERA Bild 15).

Diese Empfehlung gilt fir alle Gehwege, die mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei” beschildert
sind, denn bei ihnen besteht rechtlich betrachtet bereits keine Benutzungspflicht fir
Radfahrer mehr, sondern der Zusatz ,Radfahrer frei“ versteht sich als eine Option fir



unsicherere Radfahrer. ,Radfahrer frei” bedeutet aber auch, dass der Radfahrer besondere
Ricksicht auf die FuBganger nehmen muss und nur Schrittgeschwindigkeit fahren darf.

Gehwege missen nicht beschildert werden, denn ohne zusatzliche Verkehrszeichen wie
»,Radfahrer frei” gelten sie grundsatzlich als Gehweg und diirfen nur von Radfahrern unter 10
Jahren benutzt werden. Kinder bis 8 Jahren hingegen miissen sogar den Gehweg benutzen.

Aber auch der Radverkehr auf der Fahrbahn, der sich mitunter daraus ergibt, dass die
vorhandenen Flihrungsformen des Radverkehrs nicht angewandt werden kénnen, ist nicht frei
von Reglementierungen. Mischverkehr, also die Verkehrsform bei der sich der motorisierte
Verkehr und die Radfahrer die Fahrbahn teilen, ist die gangige Form in Tempo-30-Zonen. In
Tempo-30-Zonen als auch bei einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsregelung von 30
km/h fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn mit und es missen daher keine eigenen Rad-
verkehrsanlagen angelegt werden.

Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist neben der Kraftfahrzeugverkehrs-
starke und der erlaubten Hochstgeschwindigkeit ansonsten auch von der Fahrbahnbreite
abhangig. Kénnen ab 7,50 m Fahrbahnbreite bereits beidseitig abmarkierte Schutzstreifen fiir
den Radfahrer ausgebildet werden, sollten bei StraBen mit einer Breite zwischen 6,00 und
7,00 m stiindliche Verkehrsstarken von mehr als 400 Fahrzeugen vermieden werden. Bei
geringeren StraBenbreiten ist Mischverkehr bis zu einer Verkehrsstarke von 700 Kfz/h
vertraglich, da der Radverkehr beim Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht Gberholt werden kann. In
List weist die L 24 in ihrem Verlauf StraRenbreiten von rund 6,00 m auf.

Generell ist es heute aus fachlicher Sicht so, dass eine bauliche Trennung des FuRgénger-
verkehrs vom Radverkehr anzustreben ist. Der Radverkehr bewegt sich somit auf dem
baulichen Niveau der Strafle. Da der normal veranlagte Radfahrer es in der Regel aus
sicherheitsrelevanten Aspekten bevorzugt, lieber dort zu fahren, wo auch der Fullganger
unterwegs ist, werden heute die Radfahrstreifen auf der Stralle gegeniiber dem Autoverkehr
durch bauliche Elemente abgetrennt (Geschiitzter Radverkehrsstreifen).

Uberquerungsanlagen

Zur Uberquerung von StraRen auRerhalb von Lichtsignalanlagen sind fiir FuRganger und Rad-
fahrer Uberquerungsanlagen anzulegen. Wichtig ist hierbei, dass die Aufstellflichen auf
diesen Uberquerungsanlagen so bemessen sind, dass sie auch fir Fahrrider mit Anhinger
ausreichend dimensioniert sind. Daher soll die Tiefe der Aufstellfliche 2,50 m nicht unter-
schreiten. Bei dieser Mindesttiefe muss sie aber zudem eine Breite von 4 m aufweisen, damit
ein Schragaufstellen von Fahrradern mit Anhdangern ermoglicht werden kann, denn diese
bendtigen ansonsten mindestens 3 m, besser sogar 3,50 m.

In List weist die Querungshilfe Gber die L 24 in Hohe Movengrund eine Tiefe von 2,50 m auf,
wobei die Breite nur 2,45 m aufweist. In der MdvenbergstraBe betragen die MaRe der



dortigen Querungshilfe ebenfalls 2,50 m in der Tiefe, aber auch nur 2,10 m in der Breite. Die
Querungshilfe in der Diinenstrae stellt aufgrund ihrer Durchfahrbarkeit fiir Kraftfahrzeuge
einen ganz besonderen Fall dar. Generell sind Querungshilfen aufgrund ihrer flexibleren
Nutzungsmoglichkeit und den geringeren Kosten in der Unterhaltung, dem Einsatz von
Lichtsignalanlagen vorzuziehen.

Radverkehr in Tempo-30-Zonen

In Tempo-30-Zonen und in StraBenabschnitten mit einer streckenbezogenen Geschwin-
digkeit von 30 km/h sind in der Regel keine separaten Radverkehrsanlagen anzulegen, da der
Radverkehr bei dieser Geschwindigkeit mit dem flieBenden motorisierten Verkehr , mit-
schwimmen“ kann.

Abseits der HauptstraBen (ListlandstraBe, Hafenstrale, Alte DorfstraBe, Landwehrdeich,
Movenbergstralle und DiinenstralRe) verfigt die Gemeinde List iber ein flichendeckendes
Netz von Tempo-30-Zonen. Durch diese Gebiete flihren teilweise auch ausgewiesene
Radrouten. Da insbesondere die in Tempo-30-Zonen bestehende Rechts-vor-Links Regelung,
den Radfahrer regelmaBig zum Abbremsen und dann wieder zum Fahrt aufnehmen zwingt,
was seinen Vorwartsdrang bremst und ihn unnotig Kraft kostet, sollte dariber nachgedacht
werden, hier mittels des Einsatzes von FahrradstraRen dem Radfahrer mehr Rechte und damit
mehr Qualitat zukommen zu lassen. Mittels der FahrradstraRe kann dem Radverkehr unter
anderem an Kreuzungen Vorfahrt gegenliber den Seitenrichtungen eingerdaumt werden.

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Grundsatzlich sollte der Radverkehr Einbahnstrallen in beiden Richtungen nutzen kénnen,
wenn er dadurch Umwege vermeiden kann und keine Sicherheitsgriinde dagegen sprechen.
Anzustreben ist dabei immer, dass vergleichbare Rahmenbedingungen weitgehend einheit-
lich geregelt und ausgebildet werden. Es ist dabei auch zu Uberprifen, ob die Einbahn-
strallenregelung nicht sogar ganzlich aufgehoben werden kann.

In List sind der Kirchenweg sowie die Strafle Stiderhorn fiir Radfahrer freigegeben. Gerade
aber im Falle der Einfahrt in den Stiderhdrn von der L 24 aus, sollten die dortigen Bedingungen
fir Radfahrer noch einmal, unter dem Aspekt einer regelkonformen Ausgestaltung dieser
Stelle, genau betrachtet werden.

Radverkehr in Bereichen des FuBgangerverkehrs

FuBgangerbereiche (FulRgdngerzonen) dienen in erster Linie der freien und ungestorten
Bewegungsmoglichkeit zu FuB. Die Zulassung des Radverkehrs in FuRgdngerbereichen stellt
daher den Ausnahmefall dar und sollte nur erwogen werden, wenn dort wichtige Ziele des



Radverkehrs liegen oder eine Umfahrung dieser Bereiche ein Sicherheitsrisiko darstellt oder
stark umwegig ist.

Natirlich ist die Mitbenutzung von FulRgangerbereichen durch den Radverkehr mit abhangig
von der Gestaltung und dem Belag, der Nutzung der Seitenrdume und der Md&blierung im
StraBenraum sowie der Art des Radverkehrs und dessen zeitlicher Auspragung. Der Hafen in
List ist heute flir Radverkehr gesperrt, was dort aufgrund der bestehenden Rahmen-
bedingungen auch richtig ist, zumal Radfahrer dadurch sicher keine Nachteile erfahren. Auch
der Radverkehr auf den Deichen und der Promenade entlang der Wattseite bedarf einer
einheitlichen Regelung, da hier sehr viel FuRgéangerverkehr zu verzeichnen ist.

Radverkehr auRerorts

AuBerorts empfiehlt es sich den Radweg raumlich getrennt von der Stralde zu erstellen. Ein
Abstand von mindestens 1,75 m sehen hier die Richtlinien vor. Da der Radverkehr aulRerorts
zumeist auf auch von FuRgangern zu nutzenden gemeinsamen Geh- und Radwegen gefiihrt
wird, sollte sich die Dimensionierung dieses Weges an den zu erwartenden Mengen beider
Verkehrsteilnehmer orientieren. Kommt noch regelmaRig landwirtschaftlicher Verkehr hinzu,
ist eine entsprechend angepasste Breite zu wahlen.

In List lassen die vorhandenen Breiten der Wege aullerorts, auch keinen hochwertigen und
sicheren Verkehr fur Radfahrer und Fullganger zu. Zudem werden hier teilweise deutlich
hohere Geschwindigkeiten gefahren, wie auf den innerértlichen Wegen, was die Gesituation
noch deutlich verschlechtert.

Das Handlungsfeld Lichtsignalanlagen:

Spatestens seit dem 1. Januar 2017 sind von Radfahrern, auf der StraRe selbst und auf
straBenbegleitenden Radwegen, immer die Lichtzeichen fiir den Fahrverkehr zu beachten, es
sei denn es sind besondere separate Lichtzeichen fiir den Radverkehr vorhanden. Reine
Lichtzeichen fiir zu Full Gehende miissen vom Rad Fahrenden nicht mehr beachtet werden.
Vor diesem Hintergrund sind alle mit Lichtsignalanlagen ausgestatte Kreuzungen und Ein-
mindungen hinsichtlich ihrer Ausstattung und der gewlinschten verkehrlichen Ausrichtung zu
Uberprifen.

In der Regel wird der Radfahrer heute noch zusammen mit den FuRgangern Uber die
Kreuzungen gefiihrt. Gerade wenn der Radfahrer dabei an der Kreuzung seine Richtung
wechseln will, ist dies mit einem hohen Zeitaufwand verbunden, da er dies aufgrund der
bestehenden Radwegeverbindungen nicht direkt kann, sondern immer nur indirekt Gber
mehrere Lichtzeichen.



Mit eigenen Radaufstellstreifen und sogenannten Fahrradschleusen kann man im Einklang mit
den rechtlichen Bestimmungen hier dem Radfahrer heute schon eine deutliche Verbesserung
seiner Situation ermoglichen. Da das ,Mitschwimmen® im Fahrverkehr nicht jedermanns
Sache ist, sollte aber dem unsicheren Radfahrer wo nétig, immer die Option gegeben werden,
auf anderen Wegen weiterhin sein Ziel zu erreichen. Dies erfordert somit weiterhin eine
Freigabe der Gehwege fiir den Radverkehr mittels des Zusatzzeichens , Radfahrer frei“, wo
dies regelkonform moglich ist. In List sind aktuell drei Lichtsignalanlagen vorhanden, die
allesamt dazu dienen, den FuR-gangerverkehr auf Anforderung sicher tber die L 24 zu fiihren.

Das Handlungsfeld Abstellanlagen:

Eine Fahrradabstellanlage ist eine bauliche Einrichtung zum Abstellen von Fahrradern, die ein
einfaches aber sicheres Abstellen des Fahrrades ermoglichen soll. Sichere Fahrrad-
abstellanlagen sind ein wichtiger Faktor zur Verringerung des Fahrraddiebstahls. Der Bedarf
an Fahrradabstellanlagen ist in der Gemeinde List aktuell sehr hoch, da das Fahrrad nicht nur
im Urlaub eine immer groRer werdende Rolle spielt. Auch sollte es Mdglichkeiten geben, sein
Gepack, welches man fir einen Bummel durch den Ort oder den Besuch am Strand nicht
braucht, sicher in einer Art von SchlieRfachern aufbewahren zu kénnen. Zudem sollte es
Uberall eine gewisse Anzahl Giberdachter Fahrradabstellmoglichkeiten geben, denn Fahrrader
haben inzwischen Werte angenommen, die man als Nutzer gerne gut und sicher untergestellt
sieht.

Bedingt durch die hohe Anzahl an Urlaubern, kristallisieren sich wahrend der Saison zusatzlich
die Strandilibergdnge als weitere Schwerpunkte fir abzustellende Fahrrader heraus. Die
Erwartungen der Radfahrer an die Funktionalitat von Fahrradabstellanlagen ist heute sehr
hoch. Fahrradabstellanlagen sollten daher insbesondere variabel nutzbar, radschonend,
sicher und am besten noch Uberdacht sein, um das Radfahren als echte Alternative zum Auto
zu machen. Der heute in der Gemeinde List noch vorhandene hohe Anteil an sogenannten
»Felgenkillern” steht diesem Anspruch allerdings ortlich noch entgegen.

Aus Sicht der Stadtgestaltung und der Verkehrssicherheit, muss dem Thema Fahrrad-
abstellanlagen ein erhohtes Augenmerk zukommen. Zugeparkte StraRenlampen und Baum-
schutzgitter sowie nicht sicher anzuschliefende Rader, die nach jedem starkeren Wind
ineinander verkeilt im 6ffentlichen Raum liegen, sind weder optisch gewlinscht, beschadigen
das Fahrrad und die Abstellanlage, noch dienen diese Zustinde der Verkehrssicherheit und
behindern zudem andere Verkehrsteilnehmer bei ihrer Fortbewegung im 6ffentlichen Raum.

In List gibt es bereits an vielen Stellen Fahrradbiigel, aber die ungeeigneten Fahrrad-
abstellanlagen (,Felgenkiller”) kommen ebenfalls Gberall noch vor. Gerade auch im privaten
Bereich sind groRere Anstrengungen notwendig, um auch hier eine gewisse Qualitdt anbieten
zu koénnen. Mit einer Stellplatzsatzung konnte erreicht werden, dass auch bei privaten Neu-
und Umbauten der notwendige Raum fiir Fahrradabstellmoglichkeiten geschaffen wird.



Aktuell stehen in List folgende 6ffentliche Fahrradabstellmoglichkeiten zur Verfiligung:
+ Gemeindebiro und Kurverwaltung = 8 Felgenkiller (FK)

+ Am Briink 1 = 10 FK

+ Erlebniszentrum Naturgewalten = 51 Bligel

+ Hafengelande = 102 FK und 67 Biigel

+ Kleiner Sliderhérnbogen = 13 Bligel

+ Lister Austernperle = 18 FK

+ Weststrand = 138 FK und 36 Biigel

+ Bushaltestellen Movengrund Nord, Siiderhorn Nord jeweils 8 FK

+ Haltestelle Diinenstrafe Nord = 6 FK

Somit stehen 298 ungeeigneten Abstellmoglichkeiten, 167 Bligel und damit 334 zeitgemaRe
Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader im 6ffentlichen Raum gegeniiber. Gerade im Bereich des
Hafens wird es deutlich sichtbar, dass die Bligel zuerst belegt sind und an den ungeeigneten
Abstellmoéglichkeiten immer noch Platz ist. Zumal diese auch oft dort stehen, wo eigentlich
kein Fahrrad hinkommen sollte.

Handlungsfeld Wegweisung und Beschilderung:

Die Wegweisung fiir Radfahrer existiert in der Gemeinde List bereits Gberwiegend in der Form,
wie sie die Forschungsgesellschaft flr Strafen- und Verkehrswesen, in ihrem ,,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr” definiert hat. Dennoch sind im Gemeinde-
gebiet verstreut auch noch altere Beschilderungsformen zu finden.

Eine verbesserungswiirdige Form der Wegweisung betrifft die Beschilderung fiir Radfahrer bei
Bauarbeiten. Insbesondere das Schild , Radfahrer absteigen” zeugt nicht von einem wert-
schatzenden Umgang mit den Radfahrern, auch wenn in solchen Fallen zumindest an den
Radfahrer gedacht wurde. Es ist daher bei allen BaumaRnahmen die auch den Radverkehr
betreffen, darauf zu achten, dass die entsprechenden Richtlinien fir eine fach- und
sachgerechte Beschilderung auch angewandt und umgesetzt werden. In jlingster Vergangen-
heit war insbesondere die Beschilderung fiir die Radfahrer FuRganger im Zuge der Baustellen
in der Listlandstrafe und Mdvenbergstralie alles andere als ein Lehrbeispiel.



Auch sind die Hinweise Dritter an Radfahrer deutlicher hervor zu heben. Der Hinweis des LKN,
dass Radfahren auf dem Moévenbergdeich zuldssig ist, ist eigentlich nur mit einer Lesebrille
wahrnehmbar. Hier sollte sich der bekannten Schilder aus der StVO bedient werden. Wobei
auch hier immer darauf geachtet werden sollte, dass der Schilderwald Gbersichtlich und auf
das Notwendigste beschrankt bleibt.

Handlungsfeld Werbung und Vermarktung:

Um den Radverkehr insbesondere fiir die einheimische Bevolkerung und die Gaste der Insel
Sylt attraktiv zu machen, missen die Vorteile des Rades vor Ort im Straflenraum deutlich
sichtbar sein. Dazu gehort aber auch, dass gewerbliche und kommunale Betriebe sich an die
geltenden Verkehrsregeln halten und nicht die Rad- und Gehwege teilweise zum Parken
nutzen, wenn sie Arbeiten zu erledigen haben. Notfalls muss dann doch das Einhalten der
Verkehrsregeln Giberwacht werden.

Des Weiteren sollten die Angebote und Einrichtungen fiir Radfahrer auf den diversen Internet-
seiten leicht abrufbar sein. Wenn das Fahrrad eine zentrale Rolle auf der gesamten Insel Sylt
spielen soll, muss es entsprechend beworben werden und dieser Werbung miissen auch vor
Ort Taten folgen. Die Vorteile des Radverkehrs miissen Uberall deutlich sichtbar werden.
Angefangen von den bereit zu stellenden Haushaltsmitteln bis hin zur fachgerechten
Umsetzung im offentlichen StraBenraum.

Aber auch in den privaten Bereichen sollte das Thema Fahrrad entsprechend prasent sein.
Dazu gehoéren geeignete Fahrradabstellanlagen im Zusammenhang mit Ferienwohnungen,
Hotels und der Gastronomie und andere Angebote fiir Radfahrer.

Handlungsfeld Service:

Service bedeutet auch Aufklarung. Aufklarung deshalb, weil derjenige der seit Jahren Auto
fiahrt, von den meisten gesetzlichen Anderungen in der StVO nur wenig mitbekommt. Gerade
die Anderungen der Regelungen im Bereich der Lichtsignalanlagen sind sicherlich den meisten
Verkehrsteilnehmern, also auch den Radfahrern, so nicht bekannt. Sie miissen aber vermittelt
werden, um moglichst viele Verkehrsteilnehmer auf den gleichen Wissenstand zu bringen.
Deshalb ist die Gemeinde List nun auch Mitglied bei RAD.SH geworden.

Insbesondere sollten sinnvolle Einrichtungen wie Mangelmelder eingefiihrt und auch der
Zweckmaligkeit halber telefonisch erreichbar sein. Hier soll nur das aus vielen deutschen
Stadten bekannte ,Scherbentelefon” als sinnvolle Erganzung erwahnt werden. Zum Thema
Service gehort selbstverstandlich auch das Thema Baustellen. Ein ,Radfahrer absteigen” kann
nicht der Weisheit letzter Schluss sein, denn auch hier gibt es bestehende Richtlinien, die es
nur anzuwenden gilt.



Service ist aber auch den Zugang zu den privaten Leihfahrradern noch mehr zu vereinfachen.
Die Vision eines inselweit einheitlichen Systems, mit einer Ausleihe und Riickgabe (iberall
sowie einer Méglichkeit im Falle von zu viel Wind auch den OPNV fiir die Riickfahrt zu niitzen,
wirde dem Verkehrsmittel Fahrrad zu einem weiteren Schub verhelfen.

Dieses und andere fahrradrelevanten Themen muissen zusammen mit den Touristikern der
Insel vertiefend behandelt werden, da hier der Einfluss der Gemeinden nur sehr gering ist.

Service bedeutet aber auch Pflege und Wartung. Auch in List kdnnten die Rad- und Gehwege
teilweise deutlich breiter sein, wenn man sie regelmaRig an ihren Randern vom Bewuchs
befreien wirde. Damit sind nicht nur Hecken, Straucher und Baume gemeint, die in den
Radweg ragen, sondern auch der Bewuchs am Boden, der unaufhaltsam von der Seite her,
Uber diese Wege hinwegwuchert. Etliche Zentimeter kommen hier sehr schnell zusammen.

Kontrolle und Fortschreibung:

Spatestens mit jeder Fortschreibung der StVO sind die bestehenden Einrichtungen fiir den
Radverkehr hinsichtlich ihrer Aktualitat zu Gberprifen. Es empfiehlt sich aber auch, sich
jahrlich anhand der Unfalltypensteckarte der zustandigen Polizeidienststelle, alle Unfalle mit
Radfahrern naher zu betrachten, um somit bestehende Schwachpunkte im Netz der
Radverkehrsverbindungen zu erkennen und zu beseitigen. Zudem kann durch regelmaRige
Zahlungen des Radverkehrs ermittelt werden, ob und wie sich die Radverkehrszahlen
verandert haben.

Auch sind alle Mitarbeiter des Bauhofes, der StraBenmeisterei des Landes und der Polizei so
weit zu sensibilisieren, dass sie jeden Mangel, den sie bei ihren taglichen Arbeitseinsatzen, an
den Einrichtungen des Radverkehrs feststellen, der zustandigen Stelle sofort mitteilen.

(Teil 1 wurde im BA am 30. September 2020 vorgestellt)



Teil 2:

MaBnahmeniibersicht zur Verbesserung des Radverkehrs

Bei den hier aufgelisteten Mallnahmen aus den einzelnen Handlungsfeldern zur Verbesserung
der Situation der Radfahrer in der Gemeinde List, handelt es sich zumeist um einfache und
sofort durchfiihrbare MaBnahmen. Auch die Malnahmen, die vor einer qualifizierten
Kostenschatzung durchgeplant werden miissen, kdnnen durch die vorhandenen Mitarbeiter
der Amtsverwaltung bis hin zur baulichen Umsetzung aktiv begleitet und vorbereitet werden.
Bei einigen MaRnahmen aus dem Handlungsfeld Fahren empfiehlt es sich, diese zunachst nur
befristet flir eine gewisse Zeit einzufiihren, um danach das Ergebnis gemeinsam mit allen
Beteiligten zu analysieren, um im Anschluss daran zu einer dauerhaften Losung zu gelangen.

Das Handlungsfeld Fahren:

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit in allen Lister Straflen auf eine Geschwindigkeit von
30 Km/Std, um damit einen sichereren Radverkehr auf der Fahrbahn zu ermdglichen. Die
vorhandenen Wege mit Regelungen fiir Radfahrer, sind fir das heutige Verkehrsaufkommen
an Fuligdangern und Radfahrern bereits nicht mehr geeignet, so dass hier aus den
verschiedensten Grinden ein Handlungsbedarf besteht.

Durch das Einflihren einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 Km/Std,
kénnen insbesondere viele kritische Gehwege mit Radfahrer-frei-Regelungen zugunsten der
sehr zahlreichen FuRRgdnger entlastet werden. Zudem muss noch einmal deutlich gesagt
werden, dass die heute bestehenden Radverkehrsanlagen aufgrund ihrer baulichen
Ausgestaltung nicht fir einen sicheren Radverkehr geeignet sind, was dazu fiihrt, dass ihre
Benutzungspflicht flir den Radfahrer somit entfallt und dieser damit heute schon auf der
StralRe fahren diirfte. Dies aber bei Tempo 50, was bei der vorherrschenden Verkehrsstarke
aber nicht sicher ist. Ein streckenbezogenes Tempolimit bedeutet nicht, dass dadurch, wie in
einer Tempo-30-Zone, automatisch die Rechts-vor-Links-Regelung gilt, sondern die bestehen-
den Vorfahrtsregeln bleiben bestehen.

Diese Forderung umzusetzen wird sicherlich nicht einfach, da hier auch die Verkehrsbehorden,
die Polizei und der LBV.SH Uberzeugt werden missen. Von dieser Mallnahme profitieren vor
allem auch die zahlreichen FuRganger.

Kosten: Haushaltsmittel flir die Verkehrszeichen entlang der gemeindlichen Stral3en.

Umsetzung: Nach Durchflihrung erganzender Zdhlungen der Radfahrer, umgehend zu bean-
tragen, aber zunachst einmal nur probeweise befristet.



Anpassung der Uberquerungsanlagen an die heutigen Normen um zu gewihrleisten, dass die
Aufstellflichen auf diesen Uberquerungsanlagen so bemessen sind, dass sie auch fiir
Fahrrader mit Anhdnger und FuBgdnger mit Kinder- oder Bollerwagen ausreichend
dimensioniert sind. Daher soll die Tiefe der Aufstellfliche 2,50 m nicht unterschreiten. Bei
dieser Mindesttiefe muss sie aber zudem eine Breite von 4 m aufweisen, damit ein
Schragaufstellen von Fahrradern mit Anhdngern ermoglicht werden kann, denn diese
bendtigen ansonsten mindestens 3,00 m, besser sogar 3,50 m. Generell sind Uberquerungs-
anlagen aufgrund ihrer flexibleren Nutzungsmoglichkeit und den geringeren Kosten in der
Unterhaltung, dem Einsatz von Lichtsignalanlagen vorzuziehen. Von dieser MalRnahme
profitieren auch die FuBganger.

Kosten: Konnen erst nach einer detaillierten Planung ermittelt werden, zudem gibt es
verschiedene Kostentrager.

Umsetzung: Umgehend.

Ausbau der dann noch bestehenden Radwege auf die nach ERA giiltigen MaRe unter der
Berlicksichtigung der Vereinbarkeit von Fullganger- und Radverkehr. Von dieser Mallnahme
profitieren auch die FuBganger.

Kosten: Abhdngig vom Ausbaustandard. Eine finanzielle Forderung fiir die gemeindlichen
Strallen und Wege ist zu ermitteln. Ansonsten muss der jeweilige Strallenbaulasttrager die
notwendigen Kosten tragen.

Umsetzung: Umgehend bei baulichen Mallnahmen im Bestand und in Abhangigkeit einer noch
fest zu legenden Priorisierung.

Umbau der Weststrandstrafle zu einer besonderen Form der Fahrradstrale in Zusammen-
arbeit mit dem Land Schleswig-Holstein und RAD.SH. Von dieser MalRinahme profitiert auch
der Busverkehr.

Kosten: In Abhangigkeit des noch fest zu legenden Ausbaus. Eine finanzielle Forderung durfte
sicherlich moglich sein.

Umsetzung: Eine umgehende Gesprachsaufnahme scheiterte bisher an Corona.

Keine weiteren farblich anders gepflasterten Bereiche fiir Radfahrer auf Gehwegen, wenn
diese nicht die entsprechenden Breiten laut den einschlagigen Richtlinien aufweisen. Rote
Bereiche (oder graue Bereiche wie in List) suggerieren Radfahrern ansonsten speziell fir sie
vorgesehene Bereiche, die es aber aufgrund der fehlenden Abmessungen in der Realitdt so
nicht mehr gibt, so wie beispielsweise im Bereich der Alten DorfstraRe. Die Farbe Rot sollte



zukiinftig der farblichen Hervorhebung der Radverkehrsanlage bei zu querenden StraBen oder
grofReren Ein- und Ausfahrten vorbehalten sein.

Kosten: Keine Mehrkosten.

Umsetzung: Umgehend.

Farblich abmarkierte Bereiche fiir Radfahrer im Bereich von einmiindenden Strallen oder
stark genutzten Ein- und Ausfahrten, mittels einer flachigen Roteinfarbung mit den
entsprechenden Piktogrammen. Uberall dort, wo nach Ausschépfen aller anderen
Mafnahmen dann noch benutzungspflichtige Radwege vorhanden sind.

Kosten: Die Kosten pro m? miissen anhand der Ortlichkeit noch ermittelt werden.

Umsetzung: Umgehend und in Abhdngigkeit einer noch fest zu legenden Priorisierung.

Freigabe aller 6ffentlichen Wege auBerhalb der Siedlungsgrenzen fiir den Radverkehr sowie
eine entsprechende ergdnzende Wegweisung zwecks besserer Orientierung, wo noch nicht
geschehen.

Kosten: Die Haushaltsmittel fir Verkehrszeichen kbnnen vom LZV tbernommen werden.

Umsetzung: Umgehend.

Das Handlungsfeld Lichtsignalanlagen:

Dort wo méglich sollten Lichtsignalanlagen durch Uberquerungsanlagen ersetzt werden, da
sie flexibler nutzbar und spater im Unterhalt giinstiger sind. Von dieser MalRnahme profitiert
auch der FulRgangerverkehr.

Kosten: In Abhingigkeit der Ortlichkeit sowie der Zustandigkeit.

Umsetzung: Im Rahmen von Umbaumalnahmen in den betroffenen Strallen.

Das Handlungsfeld Abstellanlagen:

Vor dem Hintergrund des im festgestellten Defizites an geeigneten Fahrradabstellplatzen
sollte flir die nachsten drei Jahre eine Haushaltsstelle eingerichtet werden, die diesem Mangel
mit jahrlich 10.000 Euro abhilft (entspricht rund 100 Fahrradbigeln). Auch die zahlreichen
Abstellanlagen entlang der Strandzugange, die zumeist im Hoheitsbereich der Kurverwaltung



liegen, sollen im Rahmen dieser mehrjahrigen Aktion mit auf Fahrradbiigel umgeristet
werden.

Die Gemeinde List hofft darauf, dass sie von den im Jahr 2021 vom Land Schleswig-Holstein
zur Verfiigung gestellten 10.000 Fahrradbligeln profitieren kann und wird deshalb 200 Stiick
anfordern.

Kosten: 10.000 Euro jahrlich auf drei Jahre begrenzt

Umsetzung: 2022 — 2024

Neubau von iiberdachten Fahrradabstellanlagen mit Schlieffachern im Bereich des Hafens
und am Weststrand. Von Seiten des Landes besteht ber die NAH.SH die Moglichkeit, dass
diese Uberdachte Fahrradabstellanlage offentlich geférdert werden kann. Die Hohe der
Forderung ist aber nicht pauschal darstellbar, sondern wird im Einzelfall ermittelt.

Kosten: Abhangig von der Anzahl, der GroRe sowie der bewilligten Férderung.

Umsetzung: Planung und Férderantrage in 2021.

Einflihren einer ortlichen Stellplatzsatzung mit der die Anzahl und die Ausstattung von
Fahrradabstellplatzen im 6ffentlichen und privaten Raum geregelt werden. Dies geschieht
zusammen mit dem Thema motorisierter Kraftfahrzeugverkehr. Von dieser MaRnahme
profitiert auch der Kraftfahrzeugverkehr.

Kosten: Wird durch die Amtsverwaltung erstellt.

Umsetzung: Umgehend.

Das Handlungsfeld Wegweisung und Beschilderung:

Die vorhandene Beschilderung ist zu erganzen und zu vervollstandigen. Zwecks besserer
Orientierung sollten touristische Radrouten geschaffen werden, die mittels Zusatzschildern an
der Wegweisung befestigt werden. Auf diese Weise kdnnen auch Hinweise fiir diverse
Serviceeinrichtungen (6ffentliche Toiletten, Badestrand) mit publik gemacht werden. Von
dieser MaRnahme profitiert auch der FuRgangerverkehr.

Kosten: Kostenlibernahme durch den LZV.

Umsetzung: Umgehend.



Das Handlungsfeld Werbung und Vermarktung:

Um immer auf der Hohe der Zeit zu sein, was den Radverkehr betrifft, empfiehlt sich die
Mitgliedschaft in der kommunalen Arbeitsgemeinschaft ,,Rad.SH”. Durch diesen Verbund mit
anderen Stadten, Gemeinden und Landkreisen lassen sich viele Erkenntnisse rund um das
Radfahren gewinnen, ohne dass man das Rad stdndig neu erfinden muss. Zudem bekommt
man Uber diesen Verbund bessere Informationen zum Thema Zuschiisse. Es empfiehlt sich im
Rahmen der regelmaRigen Treffen der insularen Touristiker, das Thema Radverkehr in diesen
Sitzungen zu thematisieren, zumal alle Gemeinden der Insel Sylt nun Mitglied bei RAD.SH sind.
Von dieser MalRnahme profitieren alle Verkehrsteilnehmer.

Kosten: 500 Euro jahrlich.

Umsetzung: List ist bereits seit 2020 Mitglied.

Das Handlungsfeld Service:

Installation einer Fahrradservicestation am Hafen und am Weststrand, um dort sein Rad mit
Luft befillen zu kdnnen oder um kleinere Reparaturen selbst vornehmen zu kénnen.

Die Gemeinde List hofft darauf, dass sie von den im Jahr 2021 vom Land Schleswig-Holstein
zur Verfiigung gestellten 100 Fahrradservicestationen profitieren kann und wird deshalb zwei
Stiick anfordern.

Kosten: Ab 1.000 Euro oder durch Sponsoring.

Umsetzung: 2021.

Das Handlungsfeld Kontrolle und Fortschreibung:

Die Radverkehrsanlagen sind mindestens einmal vor und nach der Saison zu erkunden und
Missstande, wie das Zuwachsen der Radwege durch Sand und Hecken sowie ausgewaschene
Rabatten, sind zur Abarbeitung an die zustandige Stelle weiter zu leiten.

Kosten: keine zusatzlichen Kosten.

Umsetzung: Umgehend

Stand: 12. Januar 2021

Martin Seemann



